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Prinosy dopravni infrastruktury

Vymezeni a vyjadieni hospodaiského prinosu dopravy doznalo
v poslednich letech zna¢éné na vyznamu a je predmeétem Fady
narodnich i mezinarodnich studii a hodnoceni.

V principu lze rozliSit dvé kategorie pFinosii:

e Primé prinosy dopravni infrastruktury,
e Neprimé prinosy dopravnich vykona (procesii).
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Jako prfimé prinosy jsou oznacovany ty faktory,
které zahrnuji zejména:

- uspory casu,

uspory energie(PHM),
snizeni opotrebeni vozidel,
snizeni nehodovosti.



Nerimé prinosy dopravni infrastruktury

prinosy v produkénich funkcich

NepFimé prinosy zahrnuji zejména:

- zvySeni poctu pracovnich pFrilezitosti,

- zlepSeni podminek zivotniho prostredi (hluk, exhalace)
pro obyvatele podél stavajicich pretizenych
komunikaci,

- zvySeni hodnoty uUzemi vytvarenim obchodnich a
prumyslovych zdon,

- zvySeni ekonomické sily obci a mést vlivem zlepSené
dopravni dostupnosti,

- zlepSeni pFistupnosti Uzemi pro cestovni ruch a
relaxaci obyvatel,

- 0ziveni stavebni ¢éinnosti pA vystavbé dopravni cesty
a nasledné pédi.



Prinosy k produkéni funkci statu
—regionu

Rast produkéni funkce regiond zavisi na zdrojich, na
sdileni procest a spolupraci mezi mistnimi a regionalnimi
entitami

Obecné muzeme produkéni funkci zapsat takto:

PFX = a,e’L4FA

a — koeficient elasticity vuci fondum lidské prace
S — koeficient elasticity vici zdrojum
y— nezhmotnély produkt

zavisi na synergii, organizaci, spolupraci a sdileni zdroju



Produkéni funkce regionu
- statu

* Prispévek synergie a spoluprace muzeme vyjadfit ve
formé symbolického vyjadreni:

PF=PFl1+PF2+ PR3+ ... + +
+(PF1:PF2)+(PF1:PF3)+(PF2:PF3)+...

+(PF1:PF2:PF3)+...
* To predstavuje vyslednou produkéni funkci, kterou

ovlivahuje doprava a komunikace mezi jednotlivymi
ucastniky procesu uvnitf i vné regionu



Verejny kapital a produkéni funkce

Jak jiz Dbylo uvedeno - dopravni infrastruktura
umozriuje sdileni procesiz mezi sidly, vyrobnimi
aglomeracemi a distribuéni siti.

Infrastruktura, jako verejny kapital, slouzi vSem
vyrobcam, sluzbam - firmam pasobicich v regionu — je
multiplikativnim faktorem privatnino kapitalu. Je
pridanou hodnotou v podnikani — proto je dalezitym
faktorem pro rozhodovani investoriz — v jakém regionu
Investovat



Makroekonomicky model p#ispévku dopravni
Infrastruktury k ekonomice zemé




Infrastruktura a ekonomicky rist

Rozvijeni dopravni Rust Rzst HDP
infrastruktury ve ,\;ej ného B ,
Ve statu - Y
kapitalu - PK




Teorie ekonomickeho ristu (Romer, Lucas) rika,
ze rustove faktory ekonomiky silne zavisi na
dlouhodobych konceptech investic do vzdelavani,
Inovaci, znalostniho potencialu, a také zejmena
do infrastruktury — dopravni, telekomunikacni,
energetické 1 informachi.

Autori tyto faktory produkcnich funkci nazyvaji
nekdy endogennimi faktory
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Pokud jsou uvazovany v produkc¢nich funkcich ,,endogenni®
faktory rastu , pak nekdy hovorime o ,,celostnim faktoru
produktivity** : TFP — Total Factor Productivity

TFP zohledrnuje:

-Ekonomiku v rozsahlejsim trznim meritku

-Respektuje synergie a komplexnost vztahiz v ramci
aglomeraci

-Efekty sdilenych inovaci

-Efekty vlivu infrastruktury v aglomeracich i1 ve vetsich
Uzemnich celcich a pak doprava tvori vyznamny parametr
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Produkcni funkce v agregovanem tvaru (1) je citliva na uroven
vereineho kapitalu a miru fteto ,citlivosti® — nebo take
Lelesticity produkcni funkce Y na PK udava koeficient relativni

elesticity g« Vystupni eleasticitu Y na PK muZeme oznacit za
eleasticitu vzhledem k dopravni infrastrukture, ktera je v
Infrastrukture regionu dominantnim faktorem. Vystupni

elasiticita &« fe pomér mezi relativni zménou vystupu produkcni
funkce ku relativni zmené infrastrukturniho kapitalu PK

Pk  OY
Epk= ——— - T

Y oPK

~~

kde &, je vystupni elasticita vici infrastrukturnimu kapitalu
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Pokracovani...

Hodnoty elasticit podle mnohaletych analyz riznych
autori:

-Vyrobni sektor .... cca 0,35
-Sluzby....cca 0,4
-Dopravni infrastruktura...cca .0,04 — 0,25

-( US Highway capital elasticity — 0.04 — 0,15)
Costa, Ellison, and Martin, (1987)

13



V rozvojové koncepci vsak

IIAI,IMA —AIA S~ u. 5 EEH

musime zahrnout i prfinosy !!!

Priklad: vyjadreni vybranych dasledkd oddalovani vystavby
dalnice D 8 (usek Lovosice-Rehlovice 16,5 Km — naklady cca 9,8
mld K¢)

Hodnoceni nehodovosti

Na zakladé vypoctenych hodnot vyvoje nehodovosti v letech 2010 az 2020 na
usecich silnic pouzivanych k objizdeni nedokonceneého Uuseku dalnice D 8
Lovosice — Rehlovice byly odvozeny nasledujici prdmérné dasledky oddaleni
dokonéeni stavby dalnice o jeden rok:

- pocet usmrcenych osob 3
- pocet osob tézce ranénych 5
- pocet osob lehce ranénych 25
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Prime prinosy stavby 0805 — priklad pokrac.

Pro dalnici D 8 stavba 0805 (cca 16,6 Km) byly celkoveé
celospole¢enskeé prinosy v prvnim roce po jejim dokonéeni (ve
vypocétovém modelu pfepocétené na souc¢asnou hodnotu penéz)
vy¢isleny na 677,28 mil Ké/rok v nasledujicim slozeni:

- c¢asové uspory uzZivateld 268,54 mil Ké/rok
- uspory provoznich naklada uzivatela 241,31 mil Ké/rok
- uspory ze snizené nehodovosti 149,41 mil Ké/rok

celkem cca 680 mil Ké/rok
(tj. cca4l.2 mil.Ké/Km)
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Zkusme vypocitat jakou hodnotu narustu produkeni
funkce prinese naps. narust investice do dopravni
Infrastruktury o 2,45%, jak je tomu u stavby Useku D11
Lovosice — Rehlovice. PouZijeme vzorec pro elasticitu:

oPK oY
& = -
—— PK
PK Y

~~
w
~—
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« Uvazujeme-li, ze PK v infrastrukture v soucasnych

cenach ¢ini cca 400 mld K¢ a dale Zze Y = cca 2000 mld.

Kc&/rok
a citlivost makroekonomickeho ,endogenniho* modelu

g« = CcCa 0.04 (konzervativni odhad)

pak p/i navySeni PK 0 2,45% - t]. 9,8 mid. KcC

by prirustek produkéni funkce Y mél éinit :
oY= cca 0,098% = 1,96 mld. KC
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o Uvazujeme-li, ze by teoreticky nepfimy prfinos
ekonomiky Y mel Cinit :

oY= cca 0,098% = 1,96 mld. K¢
a primy prinos :
P= 068 mld. K¢

Celkovy odhad prinosu: 2,64 mld. K¢

(Naklady na vystavbu.: 9,85 mid Kc )
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Jaky scénérvyvoje pro CR vybereme?

A) Stagnace — ploSna omezeni investic do infrastruktury ,
snizovani vefejného kapitalu (nedostate¢na udrzba)
0Y<0

B) Konzervativni scénar — udrzovani stavajici urovné verejneho
kapitalu s omezenymi investicemi do dopr. Infrastruktury
oY=0

C) Systémovy — rustovy scénar — udrzitelny narust investic do
dopravni infrastruktury, rast vefejného kapitalu (navrat ¥ roéné)
dY>0
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Dékuji za Vasi
pozornost!

petr.moos@rek.cvut.cz
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