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Kolova vozidla SKODA ELECTRIC se @5"00]1

zasobniky elektrické energie

TriHyBus SKODA — Breda Minariny SKODA Hybrid Bus
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Trihybrid bus @ snHopn

Provozovan v Neratovicich - Veolia Transport

m Nizkopodlazni bus IVECO CITELIS 1B

m Palivovy ¢lanek PROTON MOTOR - vykon 50kW, 150-220V, 260A
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Trolejbusy Rim @) snoon

TRANSPORTATION

Rekuperace elektrické energie do superkapacitoru
m Neni pouzita rekuperace elektrické energie do trolejového vedeni
m Vyuziti superkapacitorti Maxwell

m Energie v superkapacitorech se vyuziva pro dalSi rozjezd vozidla
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Hybridni autobus H12 @%ﬂﬂﬂn

Zkusebni provoz s cestujicimi probéhne v Plzni

Nizkopodlazni méstsky autobus se sériovym hybridnim pohonem

Spoluprace se ZCU

u

u

m Karoserie 12 m Solaris Urbino

m Modularita systému — konfigurace dle prani zakaznika
u

Moznost jizdy na Cisté bateriovy pohon 7-10 km
m Maximalni rychlost 65 km/hod
m Pocet cestujicich 30 + 41




Hybridni autobus H12 @) snoon

TRANSPORTATION

Blokové schéma sériového hybridniho pohonu
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: TRANSPORTATION

Hybridni autobus H12

KonstrukCni rozmisténi jednotlivych zarizeni
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Elektrobus 12m @sHoon

Vyvojovy Ukol s podporou TACR
m Spolutéastnik ZCU

m Dva typy vozidel — High Energy baterie, High Power baterie
m HE baterie, dojezd 100 km v méstském cyklu SORT 1, SORT 2

m HP baterie,mensi pocet baterii, vysoka obsaditelnost , dojezd vozidla cca 25 km, nabijeni 7-10
minut
m Soucasti projektu je vyvoj rychlonabije¢ti o vykonu 300 kW

B ZkusSebni provoz predpokladame v Plzni




Kolejova vozidia SKODA TRANSPORTATION @) SHooA

Stoprocentné nizkopodlazni tramvaje s otoCnymi podvozky typ 15T

m Nezavisla elektrodynamicka rekuperaéni brzda

m Rekuperace elektrické energie - dulezity pozadavek v tendrech, spotieba
elektrické energie vozidla je dulezitym ekonomickym ukazatelem

SKODA ELECTRIC pouziva zapojeni se vstupnim IGBT modulem,mGzeme
ovlivnit povoleni a zakaz rekuperace bezkontaktnim zptisobem,

vzdy preferujeme dodrzeni pozadovaného brzdového momentu,

soucast typové zkousky v DP Praha
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Stoprocentne nizkopodlazni tramvaje s otoCnymi

podvozky typ 15T

Trakéni pohon 15T

m Aplikace synchronnich motort s permanentnimi magnety
B Primy pohon bez prevodovky

B Pohon kazdého kola, plné adhezni vozidlo pro Prahu

B Znacné snizeni hluku vozidla

m Nezavisla elektrodynamicka brzda

TRANSPORTATION
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Stoprocentné nizkopodlazni tramvaje s @) sHopn

otocnymi podvozky typ 15T

Trakéni motor HLU 3436 P/44-VA

m Synchronni motor s permanentnimi magnety

B Vysoky moment — 2270 Nm

m Chlazeni vodou —uzavieny stroj

m Integrovana ¢idla polohy a otacek v lozisku motoru
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Stoprocentné nizkopodlazni tramvaje s @) sHopn

otocnymi podvozky typ 15T

Permanentni magnety — typ NdFeB — injektovano kobaltem

Magnetizacni stroj — impuls 14 kA
Detail rotoru — nalepené magnety

‘E-n. 1S




Stoprocentne nizkopodlazni tramvaje s otochymi @5"00]1

podvozky - typ 15T

Trakéni motor HLU 3436 P/44-VA

mVykon 47 kW

m Napéti 3x 392V
m Maximalni proud 142 A
mJmenovity proud 85 A
mJmenovité otacky 196 ot/min
m Maximalni otacky 706 ot/min
mlzolaéni trida H

m Kryti IP 55
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Kolejova vozidia SKODA TRANSPORTATION @) SHooA

Rekupecz;race na Zeleznici - predméstské jednotky typ 471 pro napajeci systéem
3kVD

B HV IGBT vyzbroj — trakéni pohon vyvijen v roce 1996

m V souéasné dobé provozovano na CD 80 tfivozovych viaki

m Motorovy viiz vybaven nezavislou rekuperacni elektrodynamickou brzdou s plnym vykonem zaskokového

brzdového odporniku

m Rezim aktivniho odstaven — galvanicky odpojena trakce , vyssi citlivost na zkraty v troleji, nejsou diodové

moduly
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Kolejova vozidia SKODA TRANSPORTATION @) SHooA

Rekuperace na zeleznici — stfidavy napajeci systém 25 kV, 50 Hz

B Historie: stfidava posunovaci lokomotiva 51 Em

m Nova vozidla vybavena kvalitnim IGBT pulsnim usmérfiovaéem

m Moznost rekuperovat elektrickou energii na stfidavém systému s opravdovym ucinikem blizkym jedné
m Problémy napajeciho systému na CD pfijimat energii — zpétna relé

m Elektrodynamicka rekuperacni brzda — vykon 6,4 MW, test na lokomotivé 109E
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Kolejova vozidla SKODA ELECTRIC - Huyndai Rotem @ﬁﬂﬂﬂn

LRV pro Incheon — napajeni 750 V Dc z treti kolejnice

B vozidlo bez strojvedouciho, vozidlo je fizeno pouze pocitaci

m Délka trati je cca 25 km, jak v tunelu tak v nadzemni ¢asti
m Jednotky nejsou vybaveny brzdovymi odporniky
m Elektrodynamicka brzda rekuperuje energii do superkapacitoru, které jsou umistény v napajecich stanicich

m Pro driverless feseni je nutna spolehlivost vSech systémui




Kolejova vozidla SKODA ELECTRIC - Huyndai ®5HBDH

Rotem

Elektrické vyzbroje pro 80 lokomotiv pro Tureckeé statni Zeleznice

B Ctyinapravova lokomotiva o vykonu 5 MW

m Napajeci systém 25 kV / 50 Hz ( v Koreji nutno zkouset na systému 25 kV/60 Hz )

m Elektricka vyzbroj zalozena na HV IGBT technologii

m Pulsni usmérnovagé a trakéni stfida€ individualné napaji asynchronni trakéni motor o vykonu 1280 kW

m Lokomotiva ma vysoky stupen redundance,moznost jizdy na tfi trakéni motory, 100% zalohovani pomocnych

pohonti

m Vozidlo je vybaveno pouze elektrodynamickou rekuperacni brzdou
m Ve vyzbroji nejsou brzdové odporniky — pozadavek zakaznika

mDulezitym tendrovym kritériem byla rekuperace elektrické energie pro simulovany tratovy usek

17




Rotem

Kolejova vozidla SKODA ELECTRIC - Huyndai @5"00"

Systémovy test pohonu — moznost
ovérit splnéni pozadavku




Kolejova vozidla SKODA ELECTRIC - Huyndai ®5HDBH

Montaz trakéniho
ménice SKODA do
lokomotivy —vyrobni
hala v Changwonu
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