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Budoucnost prazské dopravy SIEMENS
Iug,wuify-forh{a

V diskuzich o rozvoji dopravy v Praze lze €asto slySet nazory o naléhavé
potrebé investic do budovani:

- méstského okruhu,
- dalsich parkovacich mist,

- plnicich stanic na CNG, ...

AvsSak budou tyto technologie 20. stoleti jesté potrebné i v 21. stoleti?

Neni doprava na prahu zasadnich inovaci, které ji zcela proméni podobne,
jako proménila elektronizace a digitalizace informatiku?

Nezmizi jejich potreba stejné rychle, jako zmizely telegramy, gramodesky,
WHS kazety, fax a telefony se snurou?

TuSime jaké nové technologie nas v doprave ¢ekaji a pro¢?
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Evropska politika v oblasti klimatu a energetiky SIEMENS
Ihg«eb\uf\‘yforu‘[t

Cerven 2018: Evropsky parlament a Evropska rada — zpfisnéni cilti v oblasti
energetiky a ochrany klimatu do roku 2030:

- zvySit podil obnovitelnych zdroji na 32 %,

- zvySit energetickou uc€innost o 32 %.

politika EU v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030 ER EP
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Podil dopravy na spotrebé energie SIEMENS
) luywuifyforu{e
CR patri k zemim s velmi vysokou spotrebou energie na obyvatele a s velmi
vysokou produkci oxidu uhli¢itého na obyvatele. Produkci 11t CO, /osoba/rok
prevysujeme nejen primér svéta, ale téz pramér EU i Cinu.
Omlouvame to tvrzenim, ze jsme primyslovou zemi.
Pramysl se ale na spotiebé energie nepodili sam:
- pramysl se v CR na koneéné spotiebé energie podili 29,7 %,
- doprava se v CR na koneéné spotiebé energie podili 27,2 %.

struktura koneéné spotieby energie v CR
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: . SIEMENS
Energie pro dopravu v CR Ingemuity for Ufe

Na konci dubna 2018 zvefejnilo MPO CR vyroéni ,,Zpravu o pokroku v oblasti plnéni
cila energetické uéinnosti v Ceské republice®. Ta uvadi:

- spotieba energie pro primysl je stabilizovana (i pri ristu HDP neroste)

- spotieba energie pro dopravu roste posledni tfi roky tempem +4 %/rok

struktura koneéné spotieby energie v CR
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_ SIEMENS
Energie pro dopravu lngesuity for life

Spotieba energie pro dopravu éini v CR 18 kWh/obyvatele/den.
- fosilni paliva 91 % (zajist'uji 77 % prepravnich vykon),
* biopaliva 6 % (zajist'uji 5 % prepravnich vykoni) ,

- elektrina 3 % (zajist'uje 18 % prepravnich vykon).
CR: struktura energii pro dopravu
E spotieba energie ®prepravni vykon
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Nejen globaini, ale i lokalni exhalace SIEMENS
Iug,wuify-forh{a

Spalovaci motory automobilli produkuji kromé oxidu uhli¢itého, ktery zptsobuje
nevratné zmény klimatu a které pusobi globalné, téz dalsi latky, které poskozuiji
zdravi obyvatelstva.

snaha snizit spotiebu paliva spalovanim pfi vysokych teplotach vede k oxidaci
vzdusného dusiku a vzniku vysoce toxického NO,,
snaha snizit mnozstvi hrubych pfi zkouskach kontrolovanych hrubych
prachovych ¢astic PM 10 (velikost 10 um) vede k vysoké produkci pfri
zkouskach nekontrolovanych jemnych prachovych €éastic PM 2,5 a PM 1
(velikost 2,5 ym a 1 ym). Tyto ¢astice pronikaji sliznicemi do krevniho recisté
lidského téla (analogie:misto fizku jime karbanatky),
na jemné prachové ¢astice se vazi dalsSi polutanty horeni - polyaromatické
uhlovodiky (PAH), zejména benzo (a) pyren, které a podporuji vznik fady
vaznych chorob vsech vékovych skupin obyvatelstva.
=> Protesty obyvatelstva proti intenzivni automobilové dopravé jsou opodstatnéné
a opravnéné.
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Doprava osob v Praze

Podil na prepravnich vykonech

Emetro © tramvaje ®autobusy mzeleznice mIAD
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Podil na spotiebé energie
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Doprava osob v Praze SIEMENS
Ihy%uify{or(n‘fe.
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Doprava osob v Praze SIEMENS
Ib\yeb\uffy{or(n‘fe.

Podil na produkci CO, Podil na produkci zdravi Skodlivych latek
Emetro  tramvaje ®mautobusy mzeleznice mIAD Emetro ' tramvaje ®autobusy mzeleznice mIAD
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Cilem je udrzitelna multimodalni mobilita:

Udrzitelné osidleni,
Udrzitelna mobilita,
Udrzitelna energetika,
Udrzitelné klima,
Udrzitelné zivotni prostredi,
Udrzitelé pracovni sily,

Udrzitelna ekonomika.
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Rizeni vybéru dopravniho médu intenzitou SIEMENS
prepravy lngeunuity for Life

Slaba prepravni poptavka: preference minimalnich investi¢nich nakladu
(i za cenu drazsiho provozu).

Silna prepravni poptavka: preference minimalnich provoznich nakladu
(i za cenu drazsich investic).

struktura naklada dopravnich systému
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Nikoliv konkurence, ale kooperace dopravnich SIEMENS

modu

Ihg,&b\ui(y {or Uft

Poloprazdny autobus ¢i viak je vhodné nahradit automobilem.

Dalnici plnou automobilti ma logiku nahradit vysokorychlostni zeleznici

volba optimalniho dopravniho systému
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Nikoliv konkurence, ale kooperace dopravnich SIEMENS
modu Ingeasiily forlife

volba optimalniho dopravniho systému

metro

‘ tramvaj

‘ elektrobus/trolejbus

\ elektromobil

kolo

1 10 100 1 000 10 000
prepravni proud (osob/h)

© Siemens, s.r.o. 2018. VSechna prava vyhrazena.
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Zakladni principy udrzitelné bezemisni
multimodalni mobility (1): pohon SIEMENS.
Ingenuity for Ufe
Uplny odklon od pouzivani jakychkoliv spalovacich motort:
- vysoka energeticka naro¢nost (2/3 energie paliva se méni ve ztratové teplo),
- produkce oxidu uhli¢itého zpusobuje nezadouci nevratné zmény klimatu,
- produkce jedovatych emisi vazné poskozuje lidské zdravi,

- absence rekuperacniho brzdéni (neschopnost vyuzivat kinetickou a
potencialni energii).

—=vyhradni pouziti elektrické vozby

- kombinace liniového napajeni (silné prepravni proudy) a akumulatorového
napajeni (slabé prepravni proudy),

- vazba na intenzivni pokrok v lithiovych akumulatoru i liniového napajeni
(ménicoveé trakEéni napajeci stanice, inteligentni sbérace),

- vazba na intenzivni pokrok v oblasti elektrickych trakénich pohoni (motory,
menice, fizeni).
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Zakladni principy udrzitelné bezemisni SIEMENS
multimodalni mobility (2): Fizeni vozidel gty for fe
Uplny odklon od manualniho Fizeni jakychkoliv vozidel:

Technicky principialné zvladnuto (Primysl 4.0: lidem tvorivou praci, strojim
opakovanou praci), nyni ve faze validace.

Motivace:

- vefejna hromadna doprava: optimalizace provozni koncepce a jizdnich radu
bez ohledu na dostatek Fidicli, mzdové naklady a zakonik prace,

- individualni doprava: zpristupnéni automobilli véem vrstvam obyvatelstva
bez ohledu na jejich vek, zdravi a schopnosti.

=> neni nutno plytvat vefrejnou hromadnou dopravou v oblastech slabé
prepravni poptavky

— odstranéni nehod zpusobenych nekazni ridi¢u,

= aktivni vyuziti €asu straveného cestovanim (neni potreba ztracet €as
Fizenim)

—=vznik nové kategorie ,,vefejna individualni doprava“ (bezobsluzné taxi)
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Zakladni principy udrzitelné bezemisni SIEMENS
multimodalni mobility (3): vlastnictvi vozidel gty forGfe

Uplny odklon od vlastnictvi jakychkoliv vozidel:

Automobil (elektricky, autonomni) nikoliv jako majetek, ale jako sluzba, jako
jedna z moha aplikaci na mobilnim telefonu.

Viz Aristoteles: ,,bohatstvi neni ve vlastnictvi, ale v uziti“
Nevyhody privatniho vlastnictvi automobilu:

-pramérny automobil je v CR vyuzivam denné jen 24 minut (1,7 % éasu),
zbyvajicich 23 hodin a 36 minut denné jen prekazi a ztraci svoji hodnotu,

- kazdy zaparkovany automobil predstavuje zhruba rok zbyte€cné vynalozené
prace néjakého ¢lovéka,

- velka prostorova naro¢nost parkovani (mnohé parkovaci pozemky maji vyssi
hodnotu, nez automobil, které na nich stoji).

—prichazi vitana moznost vratit méstium atraktivni plochy, dosud do¢asné
obsazené parkujicimi automobily,

—vyznamny rust produktivity prace a efektivnosti investic — moznost zkraceni
pracovni doby, delsi dovolené a podobné. Vénujme se rodiné, ne majetku.
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Zakladni principy udrzitelné bezemisni
multimodalni mobility (4): SIEM“E;:IE%
prirozena preference hromadné dopravy #

Ve smérech silnych a pravidelné dopravy je logicka orientace na verejnou
hromadnou dopravu, zejména kolejovou.

Vyhody hromadné dopravy jsou zasadni:

- vyrazné vyssi rychlost,

- vyrazné vyssi pohodli,

- lepsi vyuziti ¢asu straveného cestovanim,

- nizSi energeticka narocnost,

- vySSi efektivita vyuzivani investic do dopravnich prostredku

=> Individualni dopravu pouzivat ve sméru slabych a nepravidelnych
prepravnich proudl (tam a jenom tam)
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Zakladni principy udrzitelné bezemisni
multimodalni mobility (5): SIEM“E;:IE%
kooperativhost a komplementarnost #

Nikoliv konkurence, ale vzajemna spoluprace jednotlivych druht dopravy:

- jednotlivé druhy dopravy aplikovat tam, kde vyniknou jejich vyhody, nikoliv
jejich nevyhody,

- princip prvni a posledni mile (individualni dopravou k hromadné dopraveé,
individualni dopravou od hromadné dopravy,

- vyuziti moderni telematiky pro €éasovou a prostorovou navaznost
jednotlivych druhti dopravy (komfortni prestupy)
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Disruptivni inovace osobnich automobilu SIEMENS
Ib\g,ehui\ty-forufa
Automobily nyni prochazeji trojici zasadnich inovaci:

- nahrada pohonu spalovacim motorem pohonem elektrickym
Prelomovy vyrok lipského soudu: pravo na zdravi je nadrazeno pravu na
pouziti uréitého dopravniho prostredku — emisni vozidla Ize zakazat,

- nahrada nezabezpeceného manualniho fizeni (SIL 0) zabezpe€enym
automatickym rizenim — lidem bude z bezpecnostnich dlivodi zakazano ridit
automobily,

- nahrada vlastnictvi automobilu sluzbou ,,automobil jako aplikace na
mobilnim telefonu® — lidé nebudou automobily vlastnit, ale budou je uzivat
(spontanni vznik segmentu verejné individualni dopravy).

Do vyzkumu, vyvoje a realizace téchto trendu jsou zapojeny miliony velmi
kreativnich technikl z primyslu po celém svété a investovany stovky miliard
USD/EUR. Je realné ocekavat uspésnost téchto vyvojovych trendu.
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Narizeni Evropského parlamentu a rady

€. 443/2009 SIEMENS‘
It«g«%untyfor(aft
V ramci ochrany klimatu je pozadovano, aby nové osobni automobily od roku 2020 plnily

limit uhlikové stopy 95 g CO,/km, coz odpovida spotfebé nafty 3,6 litr/100 km

Pii prekrocCni této hodnoty (primér za vSechna vyrabéna vozidla) bude pokutovana ¢astkou

95 EUR/g (tedy v prepoc€tu 66 tis, K¢ za 1 litr/100 km nad limit 3,6 litr/100 km)

sankce za uhlikovou stopu (EU sankce za uhlikovou stopu (EU 443/2009)
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Nafizeni Evropského parlamentu a rady SIEMENS
é. 443/2009 Ib\g,ehui\‘y-forufz

Exhalace jsou hodnoceny za celou flotilu ro€ni produkce automobila.
Aby mohly automobilky nadale vyrabét a prodavat trhem pozadované
automobily se spalovacimi motory, prekracujici limit 95 g CO,/km,

musi do celkové produkce zaradit odpovidajici poéet bezemisnich vozidel —
elektromobildi.

Priklad:

Konvenéni automobily se spotiebou 4,9 litr/100 km (uhlikova stopa 130 g CO./km)
mohou tvorit jen 73 % roéni produkce, zbyvajicich 27 % musi byt elektromobily

(s uhlikovou stopou 0 g CO,/km):

0,73 .130 g CO,/km + 0,27 .0 g CO,/km =95 g CO,/km

Proto automobilovy priumysl tak intenzivné investuje do zahajeni velmi pocetné
sériové vyroby elektrickych automobiltli v roce 2020.

Priklad: koncern VW pridélil tovarné v Mladé Boleslavi 50 miliard K¢ na prestavbu
vyroby na produkci elektrickych automobilil komponent pro né.
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Obnovitelné zdroje pro elektrické automobily SIEMENS
, [n it {or(,c'ft
Ucinnost FV ¢lanku je zhruba 200 krat vyssi, nez u¢innost premény egr(;;r‘gyie

slunce na energii metylestru repkového oleje. Metylester repkového oleje je

my

navic aplikovan ve spalovacich motorech, které jej vyziji jen z jedné tretiny.
Ve vysledku je FV elektrarna 600 krat efektivnéjsi, nez péstovani repky.

Repka je v CR péstovana na 400 000 ha, do nafty se pridava 6 % metylesteru
repkového oleje.

Pro pokryti roéni spotieby pramérného automobilu v CR staéi 12 m2 FV é&lanka.
Energii pro 5,3 mil. elektromobiltl dokaze zajistit FV elektrarna na rozloze 9 200 ha.
Zrizeni FV elektraren na libovolné nepotrebné plose odpovidajici 2,3 % osevné
plochy rFepky zajisti vyrobu elektriny pro 100 % nahradu osobnich automobilu

v CR elektromobily.

Zbyvaijici repkova pole lze zalesnit, metylester fepkového oleje nebude potreba.
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Pouziti povrchu karoserie automobilu k FV vyrobe SIEMENS
elektriny (tiStené perovskitové clanky) Ingerity for fe

=> od kvétna do srpna se FV elektromobil staci na
primérny denni dojezd automobilu v CR (29 km) nabit
ze své karosérie — nepotrebuje nabijeni ze sité

denni dojezd elektromobilu pfi povrchovém nabijeni 6 m2

e plimérny automobil v CR e F\/ denni dojezd = = «stfedni denni FV dojezd
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Pouziti povrchu karoserie automobilu k FV SIEMENS
vyrobe elektriny (tisténe perovskitové clanky) Ingemaiy for e

=> po vybiti akumulatoru se za slunec¢niho svitu dokaze FV
elektromobil dopravit k nejbliz§i zasuvce mnohem rychleji,
nez pochodujici €lovék s kanystrem k ¢erpaci stanici.

A nemusi s tézkym kanystrem pésky zpét k autu.

pFimé solarni napajeni: dosazielna rychlost jizdy na slunec¢ni zareni
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Pouziti povrchu karoserie automobilu k FV vyrobe SIEMENS
elektriny (tiStené perovskitové clanky) Ingerity for fe

=> ¢tvrt hodiny slunec¢niho svitu na zaparkovany FV
elektromobil sta€i na 1 km nasledné jizdy rychlosti 100 km/h

nepfimé solarni napajeni 6 m2: doba nabijeni sluncem pro naslednou jizdu

=jizda potmé jizda za slunce
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Bezobsluzné metro SIEMENS
Ib\g,ehui\ty-forufa

Vyvoj automatizace metra:

- GOA 1: vilakovy zabezpecova€ ATP (v Praze pocinaje vozy 8171 — ARS),
- GOA 2: vlakovy zabezpecovac ATP plus automatické vedeni viaku ATO
(v Praze pocinaje vozy M 1 — Matra PA 135),

- GOA 3: provoz bez strojvedouciho, ale s doprovodnym personalem dopravce,
vlak automaticky zvlada provozni situace (v Praze nepredpokladano),

- GOA 4: bezobsluzny provoz, vilak automaticky zvlada provozni i poruchoveé
situace (v Praze uvazovano pro linku D a nasledné i pro dalsi linky).

Bezobsluzny provoz GOA 4 je stavem techniky. Prakticky vSechna nové
budované linky metra po celém svété jsou takto reseny (,,vodorovny vytah*) a
starsi linky jsou v ramci upgrade na bezobsluzny provoz predélavany.
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Bezobsluzné metro SIEMENS
Ib\g,ehui\ty-forufa
Prinosy pro cestujici:

- odpadaji mzdové naklady, neni jimi nutno Setrit: i v obdobi slabsi prepravni
poptavky lze udrzovat pomeéerneé kratky interval (veCer, o vikendu),

- 1ze optimalizovat jizdni rad a obéhy vozidel bez ohledu na zakonik prace
(minimalni délka smény, maximalni délka smény, provozni prestavky),

- v obdobi dovolenych neni nutno redukovat provoz a vyhlasovat prazdninovy
jizdni rad,

- Ize praktikovat pruzny poptavkovy jizdni rad — interval mezi vlaky se
automaticky meéni podle toku osob prichazejicich na stanice,

- vySSi spolehlivost: cca polovina poruch konvenénich vozidel metra souvisi s
rozhranim vozidlo /strojvedouci (ovladaci, obsluzné a komunikacni prvky), ty u
automatického provozu odpadaiji.

Page 28 25.9.2018 JiFi Pohl / Mobility



Autonomni tramvaje SIEMENS
Ib\g,ehui\ty-forufa
Realita:

- lidé chteji, aby tramvaje jezdily v kratkych intervalech (pfi prepravé na kratké
vzdalenosti je doba cekani na tramvaj srovnatelna s dobou jizdy tramvaiji),

-lidé si preji nizké jizdné, ale mzdové naklady jsou podstatnym nakladem
meéstské hromadné dopravy,

- strojvedouci rychlovlaku prepravi za hodinu 500 osob na vzdalenost 200 km,
ridi¢ tramvaje prepravi za hodinu 50 osob na vzdalenost 20 km — produktivita
jeho prace je 100 nizsi,

- mladi lidé nechtéji vykonavat narocné a odpovédné povolani ridiCe vozidel
MHD.

—je velmi silna a naléhava spolec¢enska poptavka nejen po bezobsluzném
provozu metra, ale i po bezobsluzném provozu tramvaiji.

Ve srovnani s bezobsluznym provozem metra je vsak bezobsluzny provoz
tramvaji narocnéjsi ulohou (jizdni draha tramvaji je verejné pristupna).
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Postupim, zari 2018
sveétova premiéra autonomni tramvaje SIE X“F‘Yljf“‘f‘

© Siemens, s.r.o. 2018. VSechna prava vyhrazena.
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S rastem suburbanizace roste i obliba priméstskych viakovych SIEMENS
spojeni (pfepravni vykony vzrostly mezi roky 2010 a 2017 0 25 %). | ity forlife
Zeleznice jiz narazi na své kapacitni moznosti =

denni pfeprava osob zeleznici mezi Prahou a Stredoc¢eskym krajem plus
Praha interné
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Zvyseni vykonnosti priméestské zeleznicni dopravy SIEMENS
Ib\g,ehui\‘y-forufz
Moznosti:

- vystavba vysokorychlostnich zeleznic — odklonéni expresnich vlakl z
konvencnich trati,

- elektrizace a doplnéni druhé trat’ové koleje koleje u dosud zanedbanych trati,

- zvySeni kapacity traté rovnobéznym grafikonem (zrychleni zastavkovych vlakii
zvysSenim trakcni vykonnosti vozidel a zruSenim malo pouzivanych zastavek),

- dvousegmantova dopravni obsluha (spésné vlaky a zastavkové viaky),
- zvySeni vykonnosti pevnych trakénich zarizeni (konverze 3 kV na 25 kV),

- jizda vlaku v tésnéjsSim sledu — hybridni ETCS level 1/ level 2 (pohyblivé
prostorové oddily),

- aplikace velkokapacitnich vozidel (semidvopodlazni redundantni elektrické
trakEni jednotky) s priznivym pomérem poctu sedadel k délce vlaku, respektive
nastupiste.
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Reseni pro zatizené pfiméstské traté SIEMENS
velkokapacitni semidvoupodlazni elektrické jednotky gy for e

© Siemens, s.r.o. 2018. VSechna prava vyhrazena.
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Zvyseni dosahu priméstské zeleznic¢ni dopravy SIEMENS
Iugzhuf\‘yforuft
Moznosti:

- prechod na jednotné napajeni 25 kV (dosah priméstské dopravy i za Beroun
a Benesov),

- 100 % elektrizace prazského zelezni¢niho uzlu (Kladno, Rudna, Mlada
Boleslav, Vrané nad Vlitavou),

- zavedeni primych bezprestupovych viakui i na odbocné traté bez liniové
elektrizace aplikaci dvouzdrojovych vozidel trolej / akumulator.

/\62.//
0v. //
7
TROLEJ {9///
J\ZDA ANABlJE_‘:IL___’__’_g___J_;// @
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Reseni pro éasteéné elektrizovanou zelezniéni sit: SIEMENS
dvouzdrojova vozidla trolej / akumulator ngerlyfor e

- dojezd 80 az 100 km,
- nabiti z trakéniho vedeni: 15 az 20 minut,
- zivotnost akumulatoru: 15 let
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Autem na vilak: soulad rustu stupné automobilizace s

SIEMENS

ristem podilu zeleznice na prepravnich vykonech Ingemtyforife
potvrzuje oblibu dojizdéni autem na viak =

stupen automobilizace (%)

souvislost stupné automobilizace s podilem zeleznice

—=stupen automobilizace

—=podil Zeleznice na prepravnich vykonech
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Chovani obyvatelstva v CR: autem na blizko,
vlakem na veétsi vzdalenost.
Potiebuji obéané CR dalsi dalnice, nebo spis
parkovisté P + R u nadrazi?

pocet automobilu (viz)

S

souvislost rozvoje automobilizace se zptisobem pouziti zeleznice

pocet automobilt IAD

= = «stfedni prepravni vzdalenost IAD

EMENS
lhg«eb\uf\‘yforu‘[t

= = «stiedni prepravni vzdalenost zeleznice
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Stredni prepravni vzdalenost:

letopocet (rok)

automobil stagnace na hodnoté 32 km, zeleznice rust ze 37 km na 52 km

© Siemens, s.r.o. 2018. VSechna prava vyhrazena.
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SIEMENS
Lidé nechteéji delat to, co nemaji radi Ingesuity for ife

Negativni motivace je velmi silna:
a) lidé neradi dlouho €ekaji,

b) lidé neradi dlouho fidi auto.

Rozhodovaci proces obc¢anti je logicky a jednoduchy:

a) nez se kodrcat zastavkovou verejnou hromadnou dopravou s dlouhymi
intervaly a s prestupy na nadrazi, tak tam radéji dojedu za par minut
autem. Poslouzi mi i jako ¢ekarna do pfrijezdu viaku.

b) nez se otravovat, unavovat a rozc€ilovat nékolikahodinovym fizenim auta,
to si radéji ve vlaku pospim, zabavim ¢€i pracuiji.
Ale musi ten viak byt rychly a musi garantovat kvalitu.
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Reseni pro rychlé a pohodIné cestovani na SIEMENS
konvencnich tratich: netrakéni jednotky ngerlyfor e

© Siemens, s.r.o. 2018. VSechna prava vyhrazena.
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Nastal intenzivni rozvoj dalkové zelezni€ni dopravy mezi SIEMENS

Prahou a kraji Ingencty for e
(preprava cestujicich vzrostla mezi roky 2010 a 2017 na 198 %) ¢

cestovani zeleznici z Prahy a do Prahy
(mimo Prahu a Stredocesky kraj)
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Kvalita prepravni nabidky indukovala rist prepravni SIEMENS
poptavky po mezistatni osobni zelezni¢ni dopravé, jeji Ingemtyforife
prepravni vykony vzrostly mezi roky 2010 a 2017 na 467 % ¢

prepravni vykony mezistatni osobni Zzelezniéni dopravy v CR
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Budovani vysokorychlostnich zeleznicv CR: SIEMENS
prvé tri ke stavbé pripravované useky (zdroj: GR SZDC) Ingewuity for life
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Reseni pro zvyseni vykonnosti a kvality zeleznic: SIEMENS
vysokorychlostni zelezni€ni systém lngesuity for life

Trend technickych inovaci:
Velaro Novo

- rychlost 250 az 360 km/h,

- zvySeni prepravni kapacity o 10 %,

- snizeni hmotnosti o0 15 %,

-snizeni spotieby energie o 30 %,

- snizeni investi¢nich nakladl o 20 %,
- snizeni nakladd na udrzbu o 30 %.

© Siemens, s.r.o. 2018. VSechna prava vyhrazena.
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Vysokorychlostni Zzeleznice SIEMENS
lhg«eb\uf\‘yforu‘[t
Neni divod ztracet ¢as (2 hodiny) a energii (75 kWh a 19 kg CO, na osobu) jizdou
automobilem z Prahy do Brna.

Vysokorychlostni vlak to zvladne za 50 minut (centrum — centrum), respektive za
40 minut (terminal P + CH + R Stérboholy — terminal P + CH + R Liskovec) k praci
vyuzitelného €asu (train office).

Spotrebuje k tomu jen 10 kWh a 4 kg CO, (perspektivhé OZE: 0 kg CO,) na osobu.

jedna cesta jednoho cestujiciho Praha - Brno

mautomobil mCRvlak mHS vlak
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Pohled vpred SIEMENS
Ib\g,ehui\‘y-foru‘[z

Dvacaté stoleti skoncilo pred 18 lety, nema logiku ztracet €as a penize
technologiemi minulosti.

Je velmi aktualni pripravit si vizi bezemisni udrzitelné prazské mobility a tu
koordinovanymi kroky postupné naplnovat.

Cile pro rok 2019 musi vést k cilim pro rok 2050.
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SIEMENS
Dekuji Vam za Vasi pozornost ! lngenuity for Ufe

Jifi Pohl

Siemens, S.r.o.

Siemensova 1
155 00 Praha 13
Czech Republic

E-mail;
liri.pohl@siemens.com

siemens.cz
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