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Prodeje elektromobilt do 2023
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V Evropé v roce 2023 prodano:
1,84 milionu elektromobild meziroéni narust 16%



Vyvoj prodeje elektromobilu v roce 2024

za 8 mésicl
Ocekavani: narust 15 az 20%  Skutecnost za 8 meésici: pokles 8,3 %

ale ne stejny ve v jednotlivych zemich:

Némecko - 32%, Finsko -30%, Irsko - 25% , Svédsko - 21%, Itélie - 12.3%
Francie + 8,1%, Belgie + 41,3%, Holandsko+ 4,5%, Dansko + 59,8% atd.

ostatni

Evropa: plug_in 7,0%

BEV 12,6%
benzin 34,1%

diesel 12,7%

hybrid 29,8%

Cina: Bev -7,0% plug_in hybrid + 62%



Pokles zajmu o elektromobily

VW cca 1/2 objednavek ve srovnani s predchozimi lety. konec jistoty
zameéstnani, pFiprava uzavirani zavodu .... ale odpor odboru

Ford a GM odkladaji investice do elektromobility,

Ford a Audi uzaviraji vyrobni zavody v Evropé

Volvo konci s financovanim znacky Polestar, atd.

DﬁVOdY: - vysoka cena elektromobilt
- postupny zanik dotaci
- rychly pokles hodnoty elektromobilu
- sliby lepsich vozidel v budoucnu
- omezeny dojezd na elektfinu, zvlasté v zime
- Cas nabijeni, nedostatek rychlych nabijecek



Mohou ceny elektromobilu klesnout?

Ceny elektromobilii jsou obecné vyssi neZ cena srovnatelného automobilu

se spalovacim motorem.
Predpovédi poklesu ceny pri vétsich vyrobnich poctech se nesplnily.

Divod: vy3si vyrobni naklady, zejména o cenu baterie, ktera tvoFi cca 1/3 ceny
vozidla, vice u malych a méneé u velkych elektromobili

Baterie, resp. materialy pro né pochazeji v rozhodujici mire z Ciny

Cina ma podstatny podil na té%bé a zejména zpracovani materiala pro
baterie. Nema Zadny divod dodavat baterie, resp. jejich polotovary
levnéji pro evropské vyrobce. Nic na tom neméni ani pripadna

vystavba tzv. gigafaktory pro vyrobu baterii v Evropé.

Technologickym pokrokem lze dosahnout mirného, ne vSak podstatného sniZeni cen.



Koncentrace téZby a zpracovani kritickych zdrojti pro vyrobu baterii
Podil tfi nejvétsich producentskych zemi na celkové produkci vybranych surovin a nerost(i (2022)
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Mohou ceny elektromobilu klesnout?

Prodejni cena: silné zévisi na dotacich a jinych ulevach
(dané, rychlost odpist apod.)

Dotace mohou byt statni - pochazi z prijmu statu, tedy z dani vsech obyvatel

Extrémnim pfipadem je Norsko (tam to ma svou logiku v Cisté vyrobé elektfiny)

Zruseni statnich dotaci ma za nasledek pokles prodeje elektromobili
(v Némecku aZ o cca 70%)

Druhym typem jsou neprimé dotace automobilkou

- zvyhodnéni ceny elektromobilu ze zisku z prodeje aut se spalovacim motorem
disledkem je rist ceny spalovacich aut

Pristupy jednotlivych zemi se lisi.
Obecné se od statnich dotaci ustupuje, vyjimkou je CR



Vyvoj prodejti v CR ]
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2023

celkem prodano 221 422 os. aut
z toho:
pro firmy 75,6%

benzin 66%
nafta 25%
elektrina 3%

hybridy 35 151 +42%
(véetné mild hybrida 48V )
plug-in 5653

BEV 6640

1. Tesla 1618
2. Skoda 1142
3. VW 607

2024

8 mésicu

hybridy narust v vice nez 30%
BEV 5763 narustod416%
podil na prodeji 3,8%

1.TeslaYa3 1914
2. Skoda Enyaq 473
3.Volvo EX30 381

duvod narustu zajmu: dotace 200 000 K¢



Mohou ceny elektromobilu klesnout?

Vliv: rostouci konkurence, zejména z Ciny

Proc jsou Cinské elektromobily levnéjsi?

Dlouhodoba strategie Ciny na rozvoj elektromobility:
- niZSi cena vstupnich materialt, zejména pro vyrobu baterii

(viz pfedchozi slide)
- niZ8i cena elektfiny (pFfevainé z uhelnych elektraren)

ve srovnhani s Evropou aZ 5x niZsi)

- niZsi cena pracovni sily

- vysoka konkurence mezi mnoha vyrobci

- pouZivani levnéjsich baterii (LFP) u men3ich vozidel (ale men3si dojezd!)
- statni podpora (v Evropé nyni kompenzovana cly)

ale cla vedou k zvyseni cenové hladiny



Ale jeden duvod k poklesu ceny je: Emisni limity CO2

U emisi automobild je nutné rozlisovat:

CO2 (predpisy EU)

2024: soucasny pramér 116 gCO2/km
2025 :93,6 gCO2/km obtiZn& splnitelné
elektromobil se poéita za 0 gCO2/km

pfi nespinéni limitu za kazdy gram navic
pokuta 95€ x pocet prodanych vozidel/rok

Automobilky maji 4 moznosti feSeni:

- prodat co nejvice elektromobili
s minimalnim ziskem nebo i pod cenou
- omezit vyrobu a prodej automobill
se spalovacim motorem
- platit pokuty
- kupovat regulacni kredity od Tesly a ¢ifnant

=> vysledkem je vidy finanéni ztrata,
chybéjici penize na vyvoj a investice

Zdravi $kodlivé emise (pFfedpisy EURO)

Oxidy dusiku, Eastice (zdravi $kodlivé emise)

Realné emise CO2:

COy-Aquivalent (in Tonnen)

Berzin
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E-Auto'
Erdgas (CNG)
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0
0 km 45000 90.000 135.000 180.0C0 225.000
YStrommix D 580g CO2/kWs 7100 % regenerativ

Juelle: joanrvum Resaanch COR XIS ADA &Y,



Jak zavainy problém jsou emise CO2 z automobiltu?

Podil osobnich automobilti v EU na globalnich emisich CO2

Celkové emise EU 2019
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podil osobnich automobilli na emisich CO2 v Evropské unii
0,21 x 0,606 = 0,127 =12,7%
podil evropskych osobnich automobilil na emisich CO2 ve svété
0,127 x0,08 =0,01 =1% z lidské ¢innosti
na globalnich emisich CO2 se evropské automobily podili jen minimainé !

Nahrada automobill se spalovacim motorem elektromobily je neefektivni a velmi draha cesta ke snizovani emisi.



Moznosti reseni

Zména emisnich limitl a zruseni/odloZeni zakazu prodeje spalovacich vozidel od 2035
Orientace na méstské elektromobily s mensi baterii (= mensi cena, ale mensi dojezd)

Hybridizace pohont (hybridni pohony potifebuji podstatné mensi baterii, jsou levnéjsi)

mild hybrid  full (nedobijitelny) hybrid  plug-in hybrid elektromobil
0,5 kWh 1,5 kWh 8 aZ 16 kWh 60 az 100 kWh

ale kolize s emisnimi predpisy

Rizika pfi nefeseni situace
Postupny zanik evropského automobilového primyslu

Zanik pracovnich mist, propousténi a uzavirani zavodu

SniZeni Zivotni urovné a omezeni mobility obyvatel
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